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En 1990-talssvensk dr instdlld pd att kunna resa unge-
fir vart som helst i virlden pa relativt kort tid, veckor
eller dagar beroende pd det finns kommersiell flygtra-
fik. Sddana resor ir inte heller forbehillna fitalet, utan
de flesta gor under sitt liv ndgon lidngre resa som tu-
rist, affirsresenir eller konferensdeltagare. Interkon-
tinentala varutransporter 4r lika ldtta s nidstan ingen
svensk finner ndgot egendomligt i att kopa férsk frukt
frdn en annan virldsdel i snabbkopet eller skaffa en
dator ihopsatt av delar tillverkade i olika linder.

Under storre delen av ménsklighetens historia har
dock resor varit betydligt mer osdkra och farofyllda.
En bonde eller hantverkare firdas sillan eller aldrig
lingre strickor. Aven for de som reser mer regelbun-
det (t.ex. kopmain eller pilgrimmer) dr en lingre fard
sdllan rutin, utan kriver noggranna, och ibland 1&ngva-
riga, forberedelser och dirtill dctgirder att skaffa sig
gudars eller helgons beskydd (t.ex. skulle en grekisk
eller romersk sjokapten aldrig bege sig till havs utan
att offra till Poseidon). Det ér forst nir jirnvigen och
dngbdten sldr igenom som vanligt folk kan firdas 18ngt
under ndgorlunda siikra och rutinmissiga férhdllanden.

Kommunikationsmedlens begrinsningar pdverkar
béde handel och politik i grunden. En stat miste kunna
kommunicera med sina mest avlidgsna delar inom rim-
lig tid for att hilla reda pd vad som hinder ute i perife-
rin och tillrdckligt snabbt vidta nédvindiga dtgérder.
Detta slags forhdllanden rdder till exempel i det span-
ska vildet i Amerika och pé Filippinerna under perio-
den 1600-1800 eller i det romerska imperiet; de stora
avstinden mellan centrum och periferi fir direkta kon-
sekvenser for det politiska skeendet. Delningen av det
romerska riket dr en direkt foljd av det omojliga i att
styra det frdn en punkt.

I samhillen som forlitar sig pd vind- och muskel-
teknik finns det klara grinser for hur fort man kan resa.
Dessa begrinsningar forindras foga fore dngmaskinen.
Om och nir de dndras ér det inte alltid pd det sdtt som
en modern minniska forvintar sig. Den genomsnitt-
liga restiden mellan Rom och London ér faktiskt en
dag langre i slutet pd 1700-talet dn under 200-talet,
trots att det franska diligensvisendet dr vil utvecklat.
Det dr inte heller sd mycket ldttare att ta sig frin Skan-
dinavien till Medelhavsomrddet under 1500-talet 4n
under vikingatiden, dven om relationerna mellan de
tvd omrddena dr bittre och det finns betydligt
gynsammare mojligheter for handel.

Restiderna paverkar ocksd hur forhandlingar fors mel-
lan stater, eftersom ambassadorer sillan kan kommu-
nicera med sin hemstat i rimlig tid utan méste forlita

sig pa tidigare instruktioner och sitt eget omdome, vil-
ket dr anledningen till att ambassadorer ér sd viktiga
personer. | fantasy-miljoer sd kan detta givetvis mo-
difieras av olika slags magisk ldngdistanskommuni-
kation. Nyheter ror sig ocksd tdmligen lingsamt och
information om till exempel krigsutbrott, fredsférhand-
lingar, prisfluktuationer eller andra viktiga hindelser
kan ibland nd berdrda parter med flera veckors forse-
ning. (I omrdden dir telegrafnitet inte dr vil utbyggt
kan sddana forseningar forekomma sd sent som under
forsta virldskriget.)

Nedan tar jag upp olika metoder att ta sig fram och
exempel pd hur de pdverkar méinniskors sétt att leva.

FOTVANDRING

Det ir svirt idag att inse hur viktiga och omfattande
resor till fots var under tidigare perioder. Innan djur
tdmjdes for rid- eller dragiindamal sd finns det givetvis
inget annat sitt att ta sig fram; under storsta delen av
var historia dr sdlunda fotterna enda firdmedlet. Detta
begrinsar givetvis hur mycket fornédenheter eller
handelsvaror man kan béra med sig lingre strickor, men
trots detta sprider sig stendldersménniskor 6ver nés-
tan hela jorden.

Aven l&ngt senare firdas de flesta ménniskor till fots,
ibland forvinansvirt ldngt. Pilgrimmer tar sig till fots
frin exempelvis Nordeuropa till Santiago de Com-
postela i Spanien eller Jerusalem. (Man kan givetvis
gora detsamma idag, men di ér det inte ett sitt att
resa utan en sportprestation eller ett mediajippo.)
Ménga gér langa strickor for att ta sig till marknader
eller for att driva djur till och fridn betesmarker. De
mellan- och sydamerikanska rikena fore 1492 saknar
riddjur och sjofart och har endast lamor som packdjur,
sd deras beroende av apostlahéstarna dr extremt.

Fore jarnvdgarnas genombrott 4r man beroende av
fottransporter dven for strategiska militdra forflyct-
ningar, vilka ofta d4r mycket omfattande. De stora
imperierna frin sumerierna till Napoleon upprittas av
soldater som gér dit deras hiirskare bestimmer. [ mdnga
fall ser hdrskarna goda militdra marschvigar som vikti-
gare dn handelns framkomstméjligheter; de romerska
vigarna dr ett bra exempel pd detta.

Nir det finns moderna transportmedel ror sig stora
folkgrupper lingre striackor till fots endast nér den lo-
kala infrastrukturen kollapsat eller i samband med né-
gon annan form av kris. Flyktingar har i alla tider varit
tvungna att rora sig osedvanligt 18nga strickor pd jakt
efter en fristad.



RIDDJUR

Nir man tinker pd resor under exempelvis medelti-
den sa 4r det litt att se en ryttare framfor sig. Aven
om detta rent statistiskt inte dr sédrskilt korrekt — 1 de
flesta kulturer dr riddjur alltfor dyra for vanligt folk —
sd har histar och andra riddjur haft stor betydelse un-
der historien. Ett samhille som nyttjar riddjur i storre
omfattning behover en infrastruktur deras uppfédning
och utfodring, oavsett om det dr en nomadkultur eller
ett feodalt jordbruksamhille. I minga fall 4r riddjur
faktiskt viktigare militdrt eller statusméssigt 4n som
transportmedel. (I den inflationsekonomi som rider i
ménga fantasyspel inser man dock inte alltid hur dyr
en hist 4r att kopa och hilla med foder.)

Stora stater som saknar omrdden for hdastuppfodning
har ndstan alltid problem att inforskaffa tillrickligt
ménga djur. Bdde kineser och romare koper dérfor his-
tar av stippernas nomadfolk, vilket fungerar s linge
man inte ir i konflikt med dem. I samhéllen dér his-
ten har militdr betydelse sd ir kontrollen av hédstupp-
fodningsomrdden strategiskt viktigt (forutom att det
givetvis dr en stor inkomstkilla). I det medeltida Eu-
ropa fér tillgingen pé stridshidstar ibland politisk bety-
delse och de ér vanliga som gévor hirskare emellan.
Napoleons krigsmakt himtar sig inte frdn den jétte-
lika forlusten av héstar under félttdget i Ryssland 1812
och hans fiender far dirfor en avsevird fordel under
filttdgen 1813-15.

I vissa tropiska omrdden ir det svért eller omojligt
att foda upp histar pd grund av sjukdomar (t.ex. sémn-
sjuka). I minga fall méste man istillet inforskaffa lo-

kala riddjur som ér resistenta mot sidana sjukdomar
och tdl klimatet, ndgot som flera europeiska kolonial-
makter dr tvungna att anpassa sig till pd andra konti-
nenter, t.ex. kopte britterna i Indien antingen histar
pé plats eller frin Australien.

Histars behov av ritt sorts foda 1 tillricklig mingd
behandlas ofta inte i rollspelssammanhang, dir man
ibland istillet fir intrycket att histar inte har mer egen
vilja dn en bil. Héstar kan dven drabbas av sjukdomar
och dven om sd inte blir fallet behover de omvéardnad
(en s enkel sak som att man ibland méste se till eller
byta hdstskor gloms ofta bort).

Fé andra djur har anvints for ridindamal. Kameler ér
viktiga i en del omrdden dir det ér svart act hélla hést
pé grund av torka, men histar dr snabbare och mer ldtt-
hanterliga. I vissa omrdden, frimst runt Medelhavet
och 1 Amerika, har man ibland ridit mulor, men dessa
har alltid varit mycket viktigare som packdjur 4n som
riddjur. Detsamma giller dsnor som dessutom ér for
sma for mnga ryttare.

PACKDJUR

Aven i samhillen dir riddjur dr av liten betydelse har
man néstan alltid nyttjat ndgot packdjur, t.ex. histar,
dsnor, mulor, kameler, dromedarer, lamor och yakar.
Aven elefanter har anvints for detta indamal, iven om
de ir vanligare i t.ex. skogsavverkning eller krig.

Packdjur dr oftast snabbare dn vagnar och stiller inte
samma krav pd vignitet, men méingden last per klovje-
djur dr givetvis mycket mindre. Snart ndr man till den
punkt — hogst tre veckors fird, reds anm. — dér "nytto-
lasten” i form av det som kan medforas utéver mat till
djuren och djurskdtarna blir oekonomiskt liten. Detta
dr en av anledningarna att varor som fors med karavan
frin Asien till Europa ér sd dyra.

I ménga fantasyspel underskattar och férenklar man
de svarigheter som ér forknippade med ldnga karavan-
transporter. P4 samma sdtt som pirater angriper
handelssjofarten dr det vanligt att banditer eller
nomadstammar angriper karavanhandeln, antingen
genom vad man kan kalla "beskyddarverksamhet” el-
ler genom plundringsrdder mot karavaner eller de sti-
der som vixer upp lidngs karavanlederna. Handeln
mellan Europa och Kina erbjuder ett stort antal exem-
pel pd detta frin romersk tid och framit.

VAGNAR OCH
ANDRA FORDON

I limpliga omrdden utvecklas olika former av vagnar,
kérror, slddar och liknande, oftast dragna av héstar el-
ler oxar. (Slidhundar var och dr dessutom betydelse-
fullaistora delar av den arktiska klimatzonen). Vagnar
dr ofta ldngsammare én rid- eller packdjur och kriver
nigon form av vignit. Aven en vilgjord vagn gir son-



der relativt ofta, men 4r normalt det enda kostnads-
effektiva sittet att frakta stora mingder tung last till
lands. P4 mdnga stillen och under minga tider ir vag-
nar det vanligaste firdmedlet for kortare transporter,
medan man forsoker skota lingre transporter pa floder
eller till sjoss.

FLODTRANSPORTER

Flodbdtar dr ett ofta forbisett och underskattat sitt
att resa och/eller frakta tungt gods. I omrdden som sak-
nar ordentligt vignit dr detta det enda séttet att frakta
foremal som inte kan klovjas. Dessutom finns det nés-
tan alltid ting som ér for tunga for vagnar och vigar,
t.ex. stenblock for storre byggnadsverk. Stora floder
blir ddrfor ndstan alltid viktiga kommunikationsleder,
t.ex. Donau eller Gula floden. Kontrollen éver flod-
handeln kan bli mycket ekonomiskt viktig och tull-
stationer och liknande inrdttningar vixer ofta si att
sdga upp i flodbdtarnas kolvatten.

P& samma sitt dr kanaler (t.ex. i Holland och delar
av England) ett praktiskt och ekonomiskt sdtt att frakca
skrymmande gods. Stora kanalsystem kriver dock en
statsmakt eller annan part med resurser nog att bygga
och underhélla kanaler och slussar. De ér nimligen kéns-
liga for dverkan och vanvérd, sd ett kanalsystem kan
genomgi plotsliga forsdmringar om till exempel kunga-
makten forsvagas eller fir ekonomiska problem.

$JOFARDER
Sjofarder dr det snabbaste och mest ekonomiska sét-

tet att resa ldnga strickor och det enda sidttet att ta sig
mellan 6ar och kontinenter. I allménhet ir sjofart vik-

tigare 4n karavaner nir det giller 1dngdistansfrakt.
Maénga stater dr beroende av den for sitt vilstdnd, t.ex.
Genua, Venedig, Hansan, Holland och England.

Trots den tekniska utvecklingen under antiken och
medeltiden lider sj6farten av vissa begriansningar som
forst kan overvinnas nir man uppfinner fler fram-
drivningsmetoder dn segel och rodd. Medeltida eller
antika segelfartyg kan inte segla mot vinden i nigon
storre omfattning sd sjofarare mdste dirfor i stor ut-
strickning lyda vindens nycker och kan bli ”inbldsta” i
en hamn om vinden ligger fel. Det kan gd veckor innan
vinden vinder och man segla dit man vill. Detta gor
att tidtabellsbunden trafik inte féorekommer forrin
dngmaskinen introduceras. Man kan sidga att det
genomsnittligen tar 17 dagar att segla frin Venedig till
Alexandria, men den faktiska restiden kan variera
mycket runt detta virde.

Lénga sjofirder forknippas alltid med faror som ovi-
der, pirater, 1dngvarig stiltje (och ddrmed faran att mat
och firskvatten skall ta slut). Man [6per dessutom risk
att navigera fel och inte veta var man dr. Under huvud-
delen av den tid vi hidr behandlar har man bristfilliga
kartor och navigeringhjdlpmedel och dessutom ér det
inte alls sdkert att den geografiska teori man anammar
ar korreke, vilket kan leda till ytterligare svirigheter.
Columbus trodde till exempel dnda till sin d6d att han
kommit till Asien.

AVSLUTNING

Alla dessa omstidndigheter gor att tid och avstdnd fir
en annan innebord dn vi dr vana vid och att restider dr
ndgot som man blott kan gissa sig till. De varierar med
drstiden (pd méinga stillen tar man sig snabbare fram
med slide pé vinterns frusna floder och sjéar 4n med
vagn under resten av dret) eller vider och vind.

Den storsta skillnaden mellan nutidsméinniskan och
hennes foregingare under tidigare sekel 4r kanske inte
de praktiska begridnsningarna utan sjilva attityden till
resande. Fore 1800-talet finns det egentligen inget som
motsvarar vir tids turism eller nojesresor, &ven om rika
romare reste till exempelvis Egypten for att beskdda
de forntida minnesmirkena. Detta péverkar givetvis
hur man i historiska rollspelskamanjer, eller sédana som
ar inspirerade av ndgon historisk epok, kan resa och
vilka bortforklaringar man kan komma med nér lokal-
befolkningen borjar undra 6ver vad man héller pd med.
I moderna kampanjer gir det ofta att sdga att man ér
turist, ndgot som tenderar att accepteras av de flesta
sd linge man inte beter sig misstinkt (eller rdkar be-
finna sig i Nordkorea). Resande under tidigare perio-
der behover tillgripa andra metoder nir det giller detta
som si mycket annat.




